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Regeneracia centralnej zény, Stvrt SNP, Trenéianske Teplice

1. VSTUPNE UDAIE

Zaujmové tzemie sa nachédza v meste Trendianske Teplice v miestnej éasti Stvrt SNP. Miestna Gast je
sidliskom s kompletnou obcianskou vybavenostou. Zaujmom investora je rekonStrukcia centralnej zény sidliska,
ktora zahfria parkovacie plochy, peSie trasy, oddychovu zénu, Sportovi zénu a rieSenie zelene. VSetky tieto
aktivity st sustredené okolo dominanty zény, ktorou je pamétnik SNP.

RieSené uGzemie centrélnej zony je v sucasnosti tvorené spevnenymi plochami vyuZivanymi na
parkovanie. Parkovacie plochy su neusporiadané a neumoznuju optimalne vyuzitie kapacity pléch pre potreby
parkovania. Chodniky, spevnené plochy a komunikacie st s krytom zvécs$a z liateho asfaltu, ¢ast’ spevnenych
pléch je s krytom z asfaltového beténu. Plochy z liateho asfaltu su rokmi pouZivania naruSené. Odvodnenie
pléch je do ulicnych vpustov a ¢ast’ pléch je odvodnena do zelene. RieSené lzemie je osvetlené verejnym
osvetlenim.

Navrhované rieSenie regeneracie centralnej zény riedi optimalne vyuZitie tzemia pre potreby parkovania,
pohybu chodcov, oddychovych a §portovych aktivit. Dalej bude rie§ené odpadové hospodérstvo navrhom
polozapustenych kontajnerov, ktoré v novom usporiadani zény nebudd naruSat vzhlad rieSeného priestoru.
Verejné osvetlenie bude doplnené novymi svietidlami v zmysle nového navrhu zény.

VSetky tieto opatrenia budiu mat’ za nasledok zvySenie bezpecnosti a komfortu motorovej aj nemotorovej
dopravy v rie§enom tzemi ale hlavne komfortu byvania v priestore centralnej ¢asti zony.

2. GEODETICKE A INE PODKLADY

Pre vypracovanie tohoto stupria projektovej dokumentacie bola pouZzita pozemkova mapa v digitalnej
forme a digitalne polohopisné a vySkopisné zameranie dotknutého uzemia. Geologicky prieskum Uzemia pre
tuto stavbu nebol vykonany.

3. CLENENIE DOKUMENTACIE

Dokumentacia je ¢lenena na 8 stavebnych objektov:

SO01 Buracie prace

S002 Uprava verejnych priestranstiev a prvkov verejnej zelene
SO03 RekonStrukcia MK, parkoviska a spevnenych pléch
S004 Rekonstrukcia chodnikov

SO05 Rekonstrukcia verejného osvetlenia

SO06 DazZdova kanalizacia

SO07 Projekt dopravného znacenia

SOO08 Mobiliar

Sucastou tejto Casti dokumentacie je stavebny objekt SO 01,03,04,07. Stavebny objekt pozostava
z rekonstrukcie dopravnych centralnej ¢asti zony.

4. NAVRHOVE PRVKY A PARAMETRE KOMUNIKACII

Navrhnuta je tprava dopravnych pléch v ramci rieSeného tzemia centralnej zény.

Navrhové prvky st volené podfa STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii, STN 736050
Odstavné a parkovacie plochy, STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
a suvisiacich vykonavacich vyhlasok a noriem.
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Trasa 01:

Trasa 01 je hlavna pristupova komunikacia na parkovisko ¢.1. Na zaliatku Useku je napojena
v jestvujucej stykovej krizovatke na MK (ul.Stvrt SNP). Polomery napojenia budu upravené na R=7,0m
a R=10,5m. Je to obojsmerna parkoviskova komunikacia funkcnej triedy C3, kategérie MO 6,5/30. Zakladna
Sirka komunikécie je 5,5m. Dizka trasy je 164,45m. Smerové vedenie trasy pozostava z priamych a oblikov
R=6,0m a R=10,0m. Komunikacia je lemovana chodnikmi $irky min.2,0m a kolmymi parkovacimi miestami.
Pozdizny sklon trasy je od -0,87% do +5,83%. Prieény sklon je jednostranny premenny 0,5%-2,0%.

Trasa 02:

Trasa 02 je parkoviskova komunikacia. Na zacCiatku useku je napojena v stykovej krizovatke na trasu 01.
Polomery napojenia st R=4,0m a R=3,5m. Smerové vedenie trasy pozostava z priamych a oblika R=9,75m.
Komunik4cia je lemovana chodnikmi $irky min.1,5m a kolmymi parkovacimi miestami. Pozdizny sklon trasy je od
-4,16% do +1,80%. Priecny sklon je jednostranny premenny 0,9%-1,4%.

Komunikacie je rozdelena na 2.Gaseky:
1.usek (km ZU-0,01735)

Je parkoviskové dvojpruhové komunikécia obojsmerna funkénej triedy C3, kategérie MO 6,5/30. Sirka
komunikécie je 5,5m.

2.usek (0,01735-KU)

Je parkoviskova komunikéacia jednopruhova jednosmerna funkcnej triedy C3, kategorie MO 5,0/30 (MO
4,25/30). Sirka komunikacie je 4,0m.

Trasa 02 je na konci Useku napojena na MK (ul.8tvrt SNP) v novej stykovej krizovatke. Polomery
napojenia st R=3,0m. Trasa 02 tvori vyjazd z parkoviska na verejnu komunikaciu.

Trasa 03:

Trasa 02 je parkoviskova komunikacia. Na zacCiatku useku je napojena v stykovej krizovatke na trasu 02.
Polomery napojenia st R=5,0m a R=3,5m. Smerové vedenie trasy pozostava z priamej. Komunikacia je
lemované kolmymi parkovacimi miestami. PozdiZny sklon trasy je +0,50%. Prieény sklon je jednostranny 2,0%
vlavo. V mieste napojenia trasu 02 je priecny sklon totozny s pozdiznym sklonom tejto komunikécie.

Trasa 04:

Trasa 04 je pristupova komunikacia na parkovisko €.2. Na zacCiatku useku je napojena v stykovej
krizovatke na MK. Polomer napojenia je R=7,0m. Trasa 04 je jednosmerna jednopruhova komunikacia funkénej
triedy C3. Sirka komunikécie je v najuz$om mieste 3,1m. Smerové vedenie trasy pozostéva z priamych a obldku
R=100m. Komunikécia je lemovanéa Ssikmymi a pozdiZznymi parkovacimi statiami. Pozdizny sklon trasy je od -
1,07% do -1,45%. Prieény sklon je jednostranny 1,0% vpravo. V mieste napojenia na ZU a KU je prie¢ny sklon
totozny s pozdiznym sklonom tychto komunikécii.

Trasa 04 je po pravej strane lemovana odvodriovacim vsakovacim rebrom. Odvodriovacie rebro je §.1,0m

Parkoviska:

Navrhované rieSenie parkovacich pléch je rozdelené do dvoch parkovisk. Parkovisko ¢.1 je tvorené
trasami 01,02,03. Parkovisko €.2 je tvorené trasou ¢.4.

Na parkovisku ¢.1 bude vybudovanych 107 parkovacich miest. Parkovacie miesta su s kolmym
radenim. Zakladny rozmer kolmych parkovacich miest je 5,3x2,5m, miesta s moZnym presahom do zelene maju
rozmer 4,8x2,5m. Parkovacie miesta pre ZTP st zakladného rozmeru 5,3x3,5m v miestach moZného presahu do
zelene 4,8x3,5m.

Na parkovisku ¢.2 bude vybudovanych 18 parkovacich miest. Parkovacie miesta su so Sikmym
a pozdiznym radenim. Rozmery Sikmych parkovacich miest st 4,8x2,5m s moZnostou presahu do zelene.
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Parkovacie miesta su navrhnuté pod uhlom 60°. Celkovy pocet Sikmych parkovacich stéti je 14. Parkovacie
miesta s pozdlznym radenim su rozmeru 6,5x2,50m. Celkovy pocet pozd/znych parkovacich stati je 4.

Celkovo je navrhnutych na pakrovisku .1 a 2 125 parkovacich miest. Z celkoveho poctu budu min. 4%
vyhradené pre ZTP &o predstavuje 5 parkovacich miest.

Chodniky pre peSich:

V ramci rieSenia nemotoristickej dopravy su navrhnuté peSie trasy vedené od parkoviska k obytnym
domom s prepojenim na navrhovand oddychovd a $portovd zénu ako aj k plocham odpadového hospodarstva.
Pesie trasy st charakterizované ako nemotoristické funkéne triedy D3. Sirka chodnikov je min.1,5m. V rémci
pesich tras st navrhnuté 2 priechody pre chodcov. VSetky priechody budt nasvetlené Specialnym osvetlenim pre
priechody (sucast SO 05).

5. KONSTRUKCIE VOZOVIEK

KonsStrukcia asfaltovej vozovky — plna konStrukcia :

Asfaltovy betén ACo 11-1, PmB 45/80-75 50 mm STN 73 6121
Spojovaci postrek asfaltovy PS C50BP4 0,7kg/m? STN EN 12591
Asfaltovy betén AC. 16-1I, CA 50/70 90 mm STN 73 6121
Spojovaci postrek asfaltovy PS C50B4 0,7kg/m? STN EN 12591
Cementom stmelena zrnitda zmes CBGM C gno 150 mm STN EN 14227-1
Strkodrva UM SD 0/63, Gc 250 mm STN 736126
SPOLU 540mm

Napojenie rozsirenia na jestvujicu vozovku bude vykonané s preplatovanim asf.vrstiev min. o 500mm a CBGM
min. o 250mm.

V mieste jestv. vozovky budd konstrukéné vrstvy zachované, v potrebnom rozsahu bude jestvujuca vozovka
zrovnané frézovanim a doplnena novou obrusnou vrstvou ACo 11-1, PmB 45/80-75 v hr.50mm a vyrovnavacou
vrstvou AC, 16-1l, CA 50/70 v priem.hr.50mm.

Pas vystuznej geomreZe Glasgrid 8501 bude pouZity na vystuZenie stykovej $pary po celej dizke napojenia
rozsirenia na jestv.vozovku v Sirke 1500mm.

Spétna uprava existujicej vozovky pozdl? navrhovaného obrubnika:

Asfaltovy beton ACo 11-1, PmB 45/80-75 50 mm STN 73 6121
Asfaltovy betén AC_ 16-Il, CA 50/70 90 mm STN 73 6121
Spojovaci postrek asfaltovy PS C50B4 0,7kg/m? STN EN 12591
Cementom stmelena zrnita zmes CBGM C g0 min. 150 mm STN EN 14227-1
SPOLU 290 mm

KonStrukcia chodnikov :

Zamkovéa dlaZba bez fazy DL60 60 mm STN 73 6131-1
Lézko z drveného kameniva DK 4-8 40 mm STN 73 6131-1
Cementom stmelena zrnita zmes CBGM Css 120 mm STN EN 14227-1
Strkodrva UM SD 0/32, Gc 150mm STN 736126
SPOLU 370mm

Konstrukcia vonkajSieho Sportoviska (workout) :

Milat/mineralny material systému Parkdecor fr.0-5mm 40 mm STN 73 6126
Dynamicka vrstva systému Parkdecor, fr.0-16mm 60 mm STN 73 6126
Strkodrva UM SD 0/32, Gc 250mm STN 736126

Separacny geotextilia 300g/m?
SPOLU 350mm
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Strkové plochy :
Zasyp z rieCnych valinov hr.vrstvy 150 mm
Félia proti prerastaniu

Pre pouzitie horeuvedenych konstrukcii je potrebné preukazat deformacny modul plane :
Komunikacie, parkoviska: Eder2 = 45MPa; Edero/Eders < 2,2
Chodniky, workout : Ederz = 30MPa; Eqger2/Eder1 < 2,2

V mieste napojenia asf.vozovky na jestvujucu komunikaciu bude stykova Spara zatesnena asfaltovou
paskou.

Nakolko sa v podloZi nachadzaju zeminy, ktoré lahko podliehaju strate unosnosti, je potrebné vykonat
opatrenia na zlepSenie kvality plane vozovky. Pre tento tcel bude vykonana vymena podlozZia v hrubke 300 mm.
Technologicky postup zlepSenia podloZia bude v $tadiu realizacie vypracovany zodpovednym geotechnikom.

6. ODVODNENIE

Navrhované komunikécie, parkoviska a spevnené plochy (trasa 01,02,03) budd odvodnené pozdiznym
a priecnym sklonom do navrhovanych ulicnych vpustov. PouZité budi jednodielne bet. vpustové tela,
s liatinovou mrezZou, s nalievkou a koSom. Odtok bude so zapachovou uzavierkou. Bud( pouZité mrezZe
triedy unosnosti ,,D400". Napojenie vpustov na kanalizaciu je predmetom samostatné objektu SO06.

Cast’ spevnenych pléch (trasa 04) bude odvodnené prieénym sklonom do navrhovaného Strkového
vsakovacieho odvodriovacieho rebra. Odvodriovacie rebro bude $irky 1,0m a hibky 0,8m. Vyplnené bude
kamenivom fr.16/32mm obalené geotextiliou.

7. KONSTRUKENE PRVKY

Obrubniky, krajniky:

Komunikéacie a parkoviské budu lemované cestnymi obrubnikmi 1000/260/150 uloZenymi na stojato do
bet. I16Zka C16/20 s obeténovanim. PrevySenie obrubnikov je 100 mm. V miestach predpokladaného vstupu
chodcov na vozovku bude napojenie vykonané bezbariérovym spésobom s prevySenim 20mm.

Na obluky malych polomerov budu pouzité oblukové obrubniky. Obluky velkych polomerov budu
vyskladané z obrubnikov dl. 300mm. Obrubniky v oblikoch sa nesmu dotykat, aby nedochadzalo k ich
vylamovaniu. Sirka $péry bude 10 mm. Sparovanie obrubnikov bude vykonané cementovou maltou MC10 z
plaveného piesku, so zahladenim. Sparovanie musi byt vykonané pred kladenim zémkovej dlazby a obrusnych
vrstiev.

Chodniky pri styku so zatravnenymi plochami budu lemované zahonovym obrubnikom s rovnou hranou
1000/200/50 do bet.lbZka z C12/15. Zahonovy obrubnik bude osadeny v urovni chodnika.

Komunikécia trasy 04 bude po pravej strane pozdiz vsakovacieho rebra lemovana krajnikom
1000x200x100mm (cestny obrubnik bez skosenia) uloZzenym v trovni vozovky.

Bezbariérové napojenie chodnikov:
Chodniky budu v miestach priechodov pre chodcov na vozovku napojené bezbariérovo. Prevysenie
obrubnika v tychto miestach oproti vozovke bude 20 mm.

Zamkova dlaZba:

Zamkové dlazba bude ukladana podfa doporuéeni vyrobcu, po poloZeni bude zrovnana vibracnou
doskou a nasledne za$péarovana. Spérovanie bude vykonané drobnym kamenivom frakcie 0/2 zametenim do
Spar. Po zameteni bude Sparovaci material zavibrovany do Spar vibracnou doskou. Proces bude opakovany
min. 3x, do tplného vyplnenia $pary. Zaverecné zavibrovanie sa nevykona.
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Sirky chodnikov budu prispésobené skladobnym rozmerom zémkovej dlazby. Na okraje pléch zo
zémkovych dlaZieb budi v maximalnej miere vyuZivané krajovky od vyrobcu dlazby. Spéra medzi dlazbou
a obrubnikom méze byt max. 10 mm.

Prvky pre nevidiacich a slabozrakych :
Komunikacie sa nachadzaju vo verejne pristupnej Casti Uzemia, preto sa predpoklada, ze mézu byt
vyuZivané i osobami s poruchami zraku.

Potrebné je vykonat vSetky opatrenia v zmysle TP 048. Pouzité budu prirodzené i umelé vodiace linie,
varovny pas, signalny pas a vodiaci pas. Pouzitie prvkov je zrejmé z vykresovej dokumentacie. Na plochach zo
zamkovej dlazby budu pouZité prvky drazkovej dlazby a dlazby s polgulovymi vystupkami. VSetky uvedené
prvky budu kontrastné voci podkladu, ¢ervenej farby.

Stykové Skary:

VSetky stykové $kary napojenia nového a jestvujuceho asfaltového krytu budu zatesnené nalepovacou
asfaltovou paskou 40x4 resp. asf.zalievkou.

Spoje pred aplikaciou asf.pasky musia byt ocistené a povrch suchy, bez prachu. Pripadné nedistoty na
povrchu musia byt starostlivo odstranené. Hrany spojov natreté, resp. nastriekané penertacnym prostriedkom.
Nasledne bude asf. paska prilepena lepivou ¢astou na jestv.asf.kryt. Teplom z hordceho asfaltu, pri vytvarani
nového asf. povrchu sa paska natavi a vytvori kompaktny spoj medzi spajanymi povrchmi. Paska bude
precnievat’ 3-4 mm nad udroveri vozovky, aby bol spoj zapecateny rozvalcovanim presahu spolu s povrchom
vozovky.

Zavalcovanie nového asfaltu zaroveri vedie k stlaceniu pasky a vzniku predpétia v spoji-vytvori sa tym lepSia
dilatacia v spoji.

Kontajnerisko ¢&.1:

V km 0,14000 trasy 01 vpravo bude vybudované nové kontajnerisko ¢.1. Kontajerisko sa nachadza v mieste
pévodného. Je tvorené spevnenou plochou rozmeru cca.5,7x7,7m. Priecny sklon plochy je 0%. Pozdizny sklon
je 1%. V ploche bude osadenych 6 polozapustenych kontajnerov. (sucast samostatnej dodavky). Pristup do
kontajneriska bude z dvoch stran. Zo severu a z juhu. Zo severu bude kontajnerisko pristupné navrhovanym
schodiskom. Schodisko bude vybudované z blokovych schodov 1000x150x350mm uloZenych do bet.l6zka
z C16/20. Na prekonanie vyskového rozdielu budd pouzité 3 schody. Prevy$enie stupria je 150mm. Dizka
néstupnice je 330mm. Schodisko bude vybavené ocefovym dvojmadlovych zabradlim v.1,1m.

Medzi kontajneriskom a prilahlym parkoviskom je vySkovy rozdiel, ktory bude prekonany prostrednictvom
navrhovaného oporného mdrika z bet.palisad. PouZité budu bet.palisady 900x165x165mm uloZené do bet.I6Zka
z C16/20. Na rubovej strane oporného muru bude na odseparovania konstrukcie od zasypového materialu
pouzita separacna geotextilia. Palisady budl uloZzené s prevysenim 100mm nad spevnenu plochu
kontajneriska. Vyskovy rozdiel na opornom mduriku bude zabezpecéeny ocelovym dvojmadlovym zabradlim
v.1,1m.

Zabradlie: Navrhované zéabradlie bude v.1,1m. Stlpiky a madlé budu z ocelovej riry @57/5,5mm, spodné madlo
z rary @44,5/3,6mm. Zabradlie v dokumentécii je navrhnuté orientacne. Zabradlie bude vyrobené podia
dielenskej dokumentécie zhotovitela.

Navrhnuté povrchova Uprava je nasledovna:
- morenie v kyseline
- Ziarové zinkovanie ponorom hr. 85pum
- 1.Medzinater na baze epoxidovych Zivic  hr. 80 um
- 2.Medzinater na baze epoxidovych Zivic  hr. 80 um
Vrchny nater farba polyuretanova hr. 80 um (Cervené a biele pruhy $.400mm)
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Takto upravené zabradlie musi byt vyrobené v dielni, na stavbe nemozno robit jeho zvaranie, aby sa
nenarudila jeho povrchové Uprava. Stipiky zébradlia budi osadené do beténovych péatiek 400x400x600mm z
beténu C16/20.

Kontajnerisko ¢.2:
Na ZU trasy 04 vpravo bude vybudované nové kontajnerisko ¢.2. Kontajerisko sa nachédza v mieste
pdvodného. Je tvorené spevnenou plochou rozmeru cca.14x9,5m. Prieény sklon plochy je 1,1%. V ploche bude
osadenych 10 polozapustenych kontajnerov. (sucast samostatnej dodavky). Pristup do kontajneriska bude
z prifahlej MK. Kontajnerisko bude napojené na prilahli MK bezbariérovym spdésobom s prevySenim obrubnika
20mm od vozovky.

Spevnena plocha pri pamétniku:

Pri pamétniku je navrhnuta spevnena plocha, ktora prekonava terénne prevysenie. Toto prevysSenie
bude prekonané navrhovanymi terénnymi schodmi. Schody budl vybudované z blokovych schodov
1000x150x350mm ulozenych do bet.l6Zka z C16/20. Na prekonanie vyskového rozdielu budi pouZité 2 schody.
Prevysenie stupfia je 150mm. Dizka néstupnice je 330mm. Vedla terénnych schodov bude vybudovanéa rampa
v sklone 6,3%. Medzi terénnymi schodmi a rampou bude osadena minipalisdda 115x115x350mm uloZena do
bet.l6Zka z C12/15.

8. ZEMNE A BURACIE PRACE

Buracie prace pozostavaju z vyburania spevnenych pléch a chodnikov v miestach navrhovanych tGprav.
KonStrukcie budu vyburané v celej hrubke, okraje budu zarezané. V mieste vymeny obrusnej vrstvy asfaltovej
vozovky bude povrch odfrézovany na potrebnt hrabku v priemere 50 mm.

Dalej budu vyburané jestvujiice ulicné vpusty a beténové muriky v mieste roz$irenia navrhovanych
konStrukcii.

Zemné prace pozostavaju z vykopov a nasypov pre navrhované konStrukcie.

Vykopy: V ramci tohto stavebného objektu budu vykonané vykopy v ¢asti pod navrhovanymi spevnenymi
plochami. Vykopy budt realizované v triede taZitelnosti 3.

Nasypy: Nasypy pod spevnenymi plochami budu zhotovené zo zeminy vhodnej do nasypov. Vhodnym
materidlom je $trkodrva SD 0/63. V Ziadnom pripade nie je mozné pouZit neupravenu zeminu, pripadne
stavebnu sut’ dovezenu z inych stavieb. Nasyp bude upraveny do predpisaného sklonu a zhutneny na mieru
zhutnenia min. lq = 0,85.

Uprava pléne: Po zrealizovani vykopov bude vykonané zrovnanie a zhutnenie zemnej plane.
PoZadovana miera zhutnenia zemnej plane pri sudrznych zeminach je 95% PS. PoZadovana miera
zhutnenia pre nesudrzné zeminy je min. 1d=0,85.

ZlepSenie podioZia: Z dévodu dosiahnutia poZadovanej unosnosti bude pod komunikaciami a parkoviskami
vykonané zlepSenie podloZia v hrubke 300mm. Presny postup zlepSovania zemin na dosiahnutie poZadovanych
parametrov urci prizvany autorizovany geotechnik.

PoZadované parametre :

Modul deformacie na plani:

pod komunikaciami a parkoviskami Eder2 = 45MPa,; Eger2/Eders < 2,2
pod chodnikmi Ederz = 30MPa; Eqger2/Eder1s < 2,2

Pri realizacii tychto préac je potrebné reSpektovat’ poZiadavky prizvaného geotechnika.

Unosnost zemnej plane bude pred kladenim dalsich vrstiev overena statickymi zataZovacimi skuskami

v zmysle STN 73 6190. Pri hutneni je potrebné zabezpecit optimalnu vihkost. V pripade premocenia plane

nesmu byt na plari vpustené Ziadne mechanizmy, aby nedoSlo k jej znehodnoteniu. Nasledné budovanie
7
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konStrukénych vrstiev musi byt realizované v ¢o najkratSom Case, aby plan neostala obnazena. Svahy vykopu
i nasypu budu upravené v predpisanom sklone.

9. ZELEN

Z dévodu vystavby je nutné realizovat’ vyruby. Okraje komunikacii a chodnikov budi po vykonani
stavebnych prac opétovne zahumusované a zatravnené. Sadové Upravy su sucastou SO 02.

10. HLAVNE VYMERY

Asfaltova vozovka (plna konsturkcia) 1555 m?
Asfaltova vozovka (obnova krytu) 1897 m?
Chodnik zo zamkovej dlazby 1361 m?

11. NAKLADANIE S ODPADMI

KonStrukéné prvky, materialy a stavebné technologie navrhnuté v projekte nemaju negativny vplyv na
Zivotné prostredie.
Pocas vystavby su vsetci ucastnici vystavby povinni dodrziavat ustanovenia Zakona o odpadoch
€.79/2015 Z.z., v zneni neskorSich doplnkov.
Vystavbou vznikne stavebny odpad z vyburanych vrstiev vozovky v napojeni a zo zemnych prac.
Zatriedenie stavebnych odpadov v zmysle Vyhlasky ¢. 365/2015 Zb. :

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503
Kategoéria ,0
Mnozstvo : vid. vykaz vymer
Spdbsob zhodnotenia : Vykopy budu odvezené na riadenu skladku odpadov

170302 Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 170301

Kategéria ,0

Mnozstvo : vid’. vykaz vymer

Spdsob zhodnotenia: Vyburané asfalty budd ulozené na riadenu skladku
odpadov
170101 Betoén

Kategoria ,0“

Mnozstvo : vid. vykaz vymer

Spbsob zhodnotenia : Vyburany betén z komunikacie a chodnikov bude uloZeny na
riadenej skladke odpadov.

Za vzniknuté stavebné odpady je zodpovedny stavebnik. Plnenim povinnosti, vyplyvajucich zo Zakona
0 odpadoch (¢.79/2015Zb.) mézZe stavebnik poverit dodavatelsku organizaciu.

Stavebnik (dodavatel stavby) je povinny viest evidenciu odpadov od ich vzniku aZ po likvidaciu. Doklady
o likvidacii odpadu je povinny predloZit pri kolaudacii. Po¢as vystavby je stavebnik povinny udrZovat na stavbe
poriadok, dbat’ na zamedzenie prasnosti kropenim a zabranit ukapom ropnych latok zo stavebnych strojov
a dopravnych prostriedkov do podloZia stavby.

12. ORGANIZACIA DOPRAVY

Realizacia prac bude vykonavana v prevaZnej miere na uzavretom oplotenom stavenisku. Prace v styku
s verejnou komunikéciou MK (ul.Stvrt SNP) budi prebiehat” pod ochranou prenosného DZ. Pristup na
stavenisko je zabezpeceny z MK (ul.Stvrt’ SNP). Préce budu vykonavané tak, aby bol zabezpecCeny pristup
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k bytovym domom, av pripade potreby vjazd vozidiel zachrannych zloZiek. Prace budu rozdelené do
pracovnych etap.

Pred vyjazdom na komunikacie je dodavatel povinny zabezpecit ocistenie naprav automobilov. V
pripade znecistenia komunikacii je dodavatel povinny povrch vozovky neodkladne ocistit.

13. DOPRAVNE ZNACENIE

Prenosné dopravné znacenie:

Viystavba bude prebiehat pod ochranou prenosného dopravného znaclenia. Prace budu rozdelené do
pracovnych etap. Prenosné dopravné znacenie bude oddelovat pracovny priestor od premavky na miestnych
komunikaciach. Znacky budi umiestnené v zmysle prilohy Situacia do¢asného DZ. Znacky budu zakladného
rozmeru, na plechu s reflexnym povrchom upevnené v mohutnych pétkach odolnych proti preklopeniu znacky.
Spodny okraj znacky bude vo vyske 0,6m nad okolitym terénom, boény odstup okraja znacky od jazdného
pruhu bude 0,5m.

Navrhované doc¢asné DZ bude vyhotovené v zmysle vyhl.¢.30/2020 Z.z.

Trvalé dopravné znacenie:

-Jestvujuce zvislé DZ v rozpore s navrhovanou dopravnou situaciou bude odstranené

-Navrhované zvislé DZ bude vyhotovené v zakladnom rozmere v triede reflexnosti Il

-Vodorovné dz (Ciary) bude vyhotovené striekanim bielou farbou

-Vodorovné dz (priechody pre chodcov) bude vyhotovené striekanim bielou farbou s reflexnou balotinou a
protiSmykovou upravou

Podklad DZ je z ocefového plechu, povrch je z reflexnej félie. Okraj je lemovany prelisom. Nosice
znaciek su z ocelovych trubiek pozinkovanych & 60 mm, upevnenych do beténovej pétky z betonu C12/15.

Okraj znaCky nesmie zasahovat do volnej Sirky prifahlého jazdného pruhu, spodny okraj znacky (aj
dodatkovej tabule) je 2,0 m nad povrchom ¢asti komunikacie v ktorej je znacka umiestnena.

Trvalé dopravné znacenie bude vyhotovené v zmysle Vyhl.30/2020 Zb.

14. BEZPECNOST PRACE

Nakolko bude stavba vykonavana dodavatelsky, bude povinnostou dodéavatela zabezpedit’ bezpeénost
a ochranu zdravia svojich pracovnikov na stavenisku. Podla § 3 Vladneho nariadenia ¢. 396/2006 je potrebna
koordinacia projektu v zmysle pozZiadaviek nariadenia a obstaranie planu bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci, ktory ustanovi pravidla na vykonavanie prac na stavenisku.

Za bezpecnost a Zivotné prostredie pocas vystavby je plne zodpovedny stavbyveduci, ktory musi byt
uvedeny v stavebnom denniku.

V Trencine, oktober 2020 ;
Vypracoval :  Ing. Juraj Cario



